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Con esta guia rapida de consejos de instalacion, reforzaremos los
detalles importantes que se deben observar segun el manual de
instrucciones disponible en el sitio web: www.injepro.com, y que
son esenciales para el correcto funcionamiento del sistema. Es
importante leer atentamente todo el manual de instrucciones del
producto antes de realizar la instalacion, utilizando esta guia rapida
solo para reforzar las instrucciones del manual.

La instalacion del producto implica la aceptacion de nuestros
términos de uso e indica que usted asume, bajo su propia
responsabilidad y riesgo, que los usos de los productos no violan
ninguna ley o regla en el pais que seran utilizados.

iTambién comprende que este software y el producto Injepro que
funciona en conjunto se producen para usarse solo con fines de
competencia y/o en eventos de pista cerrada, y no estan
destinados para su uso en vias publicas!

El médulo INJEPRO T10000 gestiona de forma profesional
motores de 1 a 12 cilindros con mapas de inyeccion y encendido
completos y de alta resolucion, realiza ajustes y correcciones
individuales de inyeccion y encendido por cilindro por revolucién
para motores de hasta 8 cilindros, y dispone de un mapa completo
de correccion de sonda para ajuste fino en cualquier situacion de
carga y velocidad del motor.

Posee un Datalogger integrado con mas de 200 canales de
visualizacion, programable en tiempo real a través de su pantalla
tactii de 5 pulgadas, aplicacion Android® o a través de una
computadora con el software dedicado.

DIMENSOES DO MODULO
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20 Entradas Analogicas 0-5V o Digitales configurables, con
posibilidad de configuracion entre las opciones:

Analégico 0-5V, Aire Acondicionado, Boost+, Boton de Partida
(funcién Start/Stop), Boton de Cambio de Marcha, Corte de
Calentamiento, Corte de Largada(Two-step), MAP Externo, Pedal
1, Pedal 2, Presion (Otros), Presion de Combustible, Presion de
Aceite, EBC Presiéon, RPM (Otros), Sensor de presion de aire
acondicionado, Serial RX 1, Sefial Nitro, Sefal de Booster, Sonda
de banda estrecha, Temperatura (Otros), Temperatura del
combustible, Temperatura del aire, Temperatura del motor,
Temperatura del aceite, Voltaje EGS, Voltaje de referencia RPM,
TPS 1, TPS 2, Velocidad de rueda libre, Velocidad de rueda motriz.

Nota: La funcion Rotacion (Otros) solo se puede configurar en las
entradas 2y 8.



El software identifica e informa cuando alguno de los items esta
configurado mas de una vez, excepto Analdgico 0-5V, Presion
(Otros) y Temperatura (Otros).

Ademas de las entradas configurables, existen cuatro (4) entradas
fijas, que son: Red CAN L, Red CAN H, Sefal del sensor de
Rotaciéon (cable de malla transparente), Sefal de referencia de
Rotacién (cable de malla rojo), Sensor de fase 1 Sefal (cable
blanco/rojo), sefal de sensor de fase 2 (cable blanco/puarpura),
sonda de banda ancha.

SALIDAS
9 Cables Grises 0-5V 1A

La configuracion predeterminada de los 9 cables grises es para el
control de encendido, sin embargo, es posible configurarlos para
las siguientes funciones:

Alarma, Aire acondicionado, Bomba de Combustible, Comando
Variable Pwm 1, Comando Variable Pwm 2, Comando Variable,
Corte de Encendido, Freno EBC, Paracaidas EBC,
Electroventilador 1, Electroventilador 2, Salida Activada por MAP,
Salida de Encendido, Salida Suplementaria 1, Salida
suplementaria 2, Salida suplementaria 3, Salida suplementaria 4,
Salida suplementaria 5, Salida suplementaria 6, Salida
suplementaria 7, Salida suplementaria 8, Salida temporizada, Luz
de cambio, Tacémetro, Cambio de marcha.

Nota: Es importante recordar que la corriente de estas salidas es
baja, por lo que para algunas funciones sera necesario utilizar relés
auxiliares o de estado soélido o Peak & Hold.

Cables amarillos numerados del 1 al 4 y salidas 0-12V 1A



Por defecto se utilizan para controlar una mariposa electrénica o
un motor paso a paso, pero también se pueden configurar para las
siguientes funciones:

Alarma, aire acondicionado, actuador de ralenti M1, actuador de
ralenti M2, bomba de combustible, booster, mariposa M1, mariposa
M2, comando variable Pwm 1,Comando Variable Pwm 2, Comando
Variable, Freno EBC, Paracaidas EBC, EBCSolenoide —, EBC
Solenoide +, Ventilador eléctrico 1, Ventilador eléctrico 2,
Distribuidor de encendido, Motor de arranque (funcion Start/Stop),
Motor paso a paso Al, Motor paso a paso A2, Motor paso a paso
B1, Motor paso a paso B2, Salida activada por MAP, Salida
suplementaria 1, salida suplementaria 2, salida suplementaria 3,
salida suplementaria 4, salida suplementaria 5, salida
suplementaria 6, salida suplementaria 7, salida suplementaria 8,
salida temporizada, cambio de luz, solenoide lento, tacometro,
cambio de marcha.

Cable amarillo 5 con salida 0-12V 1A

Cuando usamos la salida de encendido para el Distribuidor, es
obligatorio usar este cable, pero si usamos la Rueda Fénica y las
Salidas Individuales para el encendido, es posible usar este cable
para otras funciones, como:

Alarma, Aire Acondicionado, Bomba de Combustible, Booster,
Comando Variable, Freno EBC, Paracaidas EBC, Eléctroventilador
1, Eléctroventilador 2, Distribuidor de Encendido, Salida Activada
por MAP, Salida Suplementaria 1, Salida Suplementaria 2, Salida
Suplementaria 3, Salida Suplementaria 4, Salida suplementaria 5,
Salida suplementaria 6, Salida suplementaria 7, Salida
suplementaria 8, Salida temporizada, Luz de cambio, Solenoide
relenti, Tacometro, Cambio de marcha.

16 Cables Azules 0V - 5A



Los Azules, debido a que solo tienen signos negativos, no se
pueden utilizar para funciones que necesiten una sefal de salida
positiva, pero es posible configurarlos para funciones como:

Alarma, Aire Acondicionado, Bomba de Combustible, Booster,
Comando Variable Pwm 1, Comando Variable Pwm 2, Comando
Variable, Freno EBC, Paracaidas EBC, Solenoide EBC -,
Solenoide EBC +, Eléctroventilador 1, Eléctroventilador 2, Motor De
Arranque (Funcién start/stop), Nitro PWM, Salida habilitada de
MAP, Salida de inyector 1, Salida de inyector 2, Salida de inyector
3, Salida de inyector 4, Salida de inyector 5, Salida de inyector 6,
Salida de inyector 7, Salida de inyector 8, Salida suplementaria 1,
Salida suplementaria 2 , Salida suplementaria 3, Salida
suplementaria 4, Salida suplementaria 5, Salida suplementaria 6,
Salida suplementaria 7, Salida suplementaria 8, Salida
temporizada, Luz de cambio, Solenoide lento, Tacometro, Cambio
de marcha

Consejos antes de la Instalacion

1. Elija un buen lugar para alojar la T10000, preferiblemente en el
interior del vehiculo, evitando la humedad, el calor excesivo y la
suciedad;

2. Nunca pase el chicote cerca de cables de bujias, bobinas,
alternador, parlantes y fuentes que puedan causar ruido eléctrico;

3. Siempre use proteccion para el chicote eléctrico, como una
cubierta corrugada y “espagueti” para los cables;

4. Todos los cables deben estar soldados y aislados con
termorretractiles;



5. Verificar si el cable negativo del motor esta bien conectado y libre
de mal contacto;

6. Utilizar sensores y componentes de buena calidad para el
correcto funcionamiento del T10000;

7. Se debe prestar especial atencion al chicote eléctrico ya que es
una de las principales causas de problemas en el funcionamiento
del motor.

8. Los cables restantes deben cortarse y aislarse en sus extremos
para reducir la posibilidad de interferencia electromagnética. Utilice
Uunicamente bujias y cables de bujia de buena calidad. La falta de
uso de bujias y cables resistivos puede causar serias interferencias
en el modulo INJEPRO, como corte de encendido y pérdida de
mapas.

9. Para el correcto funcionamiento del médulo INJEPRO, es
necesario que durante el procedimiento de arranque el voltaje
suministrado al médulo no sea inferior a 10 voltios, para evitar
dafios al modulo. Por lo tanto, nunca intente hacer funcionar el
vehiculo con una bateria con poca carga.

10. Al conectar el sensor TPS, asegurese de gue el cable verde de
5 voltios no toque el cable negro (negativo). Este procedimiento
puede causar dafios graves al moédulo INJEPRO cuando se
enciende el mddulo o si el sistema se energiza involuntariamente
durante el procedimiento de instalacién.
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VISTA POSTERIOR DEL CONECTOR A
CONECTOR DE PINES A

COLOR DEL )
ANCLAR|ALAMBRE CALIBRE |FUNCION
1 GRIS 1 0.50mm |ENCENDIDO/CONFIGURABLE
2 GRIS 2 0.50mm |ENCENDIDO/CONFIGURABLE
3 AMARILLO 1 |0.50mm |SALIDA 2A/12V
4 AMARILLO 2 |0.50mm | SALIDA 2A/12V
5 AMARILLO 3 |0.50mm |SALIDA 2A/12V
6 AMARILLO 4 |0.50mm | SALIDA 2A/12V
7 AMARILLO5 |0.50mm |SALIDA 2A/12V
1.00mm |NEGATIVO DE
8 NEGRO POTENCIA/CHASIS
9 ROJO 1.00mm |[POST LLAVE 12V
1.00mm [NEGATIVO DE
10 NEGRO POTENCIA/CHASIS




11 GRIS 3 0.50mm |ENCENDIDO/CONFIGURABLE
12 GRIS 4 0.50mm | ENCENDIDO/CONFIGURABLE
13 GRIS 5 0.50mm |ENCENDIDO/CONFIGURABLE
14 GRIS 6 0.50mm |ENCENDIDO/CONFIGURABLE
15 GRIS 7 0.50mm |ENCENDIDO/CONFIGURABLE
16 GRIS 8 0.50mm |ENCENDIDO/CONFIGURABLE
17 GRIS 9 0.50mm |ENCENDIDO/CONFIGURABLE
18 AZUL 16 0.50mm |[INYECTOR / SALIDA 5A
19 AZUL 14 0.50mm |[INYECTOR / SALIDA 5A
20 AZUL 12 0.50mm |[INYECTOR / SALIDA 5A
21 AZUL 10 0.50mm [INYECTOR / SALIDA 5A
22 AZUL 8 0.50mm [INYECTOR / SALIDA 5A
23 AZUL 6 0.50mm [INYECTOR / SALIDA 5A
24 AZUL 4 0.50mm [INYECTOR / SALIDA 5A
25 AZUL 2 0.50mm [INYECTOR / SALIDA 5A
26 AZUL 15 0.50mm |[INYECTOR / SALIDA 5A
27 AZUL 13 0.50mm |[INYECTOR / SALIDA 5A
28 AZUL 11 0.50mm |INYECTOR / SALIDA 5A
29 AZUL 9 0.50mm [INYECTOR / SALIDA 5A
30 AZUL 7 0.50mm |INYECTOR / SALIDA 5A




31 AZUL 5 0.50mm |INYECTOR / SALIDA 5A

32 AZUL 3 0.50mm [INYECTOR / SALIDA 5A

33 AZUL 1 0.50mm |[INYECTOR / SALIDA 5A
1.00mm [NEGATIVO DE

34 NEGRO POTENCIA/CHASIS
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VISTA POSTERIOR DEL CONECTOR B
CONECTOR PINOUT B

ANCLAR |COLOR DEL ALAMBRE |CALIBRE |FUNCION
0.50mm |ENTRADA

1 BLANCO 1 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

2 BLANCO 2 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

3 BLANCO 3 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

4 BLANCO 4 CONFIGURABLE




0.50mm

ENTRADA

5 BLANCO 5 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

6 BLANCO 6 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

7 BLANCO 7 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

8 BLANCO 8 CONFIGURABLE
0.50mm [NEGATIVO

9 BLANCO/NEGRA BATERIA
0.50mm |ENTRADA

10 BLANCO 9 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

11 BLANCO 10 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

12 BLANCO 11 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

13 BLANCO 12 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

14 BLANCO 13 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

15 BLANCO 14 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

16 BLANCO 15 CONFIGURABLE




0.50mm

ENTRADA

17 BLANCO 16 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

18 BLANCO 17 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

19 BLANCO 18 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

20 BLANCO 19 CONFIGURABLE
0.50mm |ENTRADA

21 BLANCO 20 CONFIGURABLE

CABLE DE  MALLA|0.50mm

22 BLANCA RPM
0.30mm |REFERENCIA DE

23 CABLE DE MALLA ROJA RPM

CABLE DE  MALLA|[0.30mm

24 BLANCA/ROJA FASE

25 VERDE 0.50mm |5V DE SENSORES

26 BLANCO 0.50mm |H-CAN

27 AZUL CLARO 0.50mm |CANL

28 ROJO/NEGRO 0.50mm |CABLE DE SONDA

29 AMARILLO/NEGRO 0.50mm |CABLE DE SONDA

30 NARANJA/NEGRO 0.50mm |CABLE DE SONDA

31 VERDE/NEGRO 0.50mm |CABLE DE SONDA




32 MARRON/NEGRO 0.50mm |CABLE DE SONDA
0.50mm [NEGATIVO

33 BLANCO/NEGRA BATERIA

34 ROJO 1.00mm |POST LLAVE 12V

El médulo INJEPRO T10000 esta alimentado por 7 cables, 2 post
llave positivos, 3 negativos de potencia y 2 negativos de sefial.

Cable rojo - Positivo post llave

El pin 9 del conector A y el pin 34 del conector B (cable rojo) son
los responsables de alimentar el panel de control. Instale un relé
de potencia de al menos 30A para esta conexion, con el positivo
gue alimenta el pin 30 del relé viniendo directamente del polo
positivo de la bateria. No comparta la salida de este relé con
actuadores como inyectores, bobinas, solenoides, etc. A este
mismo relé solo se pueden conectar sensores que utilicen
alimentacion de 12V y otros médulos como WB-METER y PEAK &
HOLD.

Cable negro grueso — Negativo de Potencia

Los pines del conector 8, 10 y 34 (cables negros) son los negativos
de potencia y deben conectarse directamente al polo negativo de
la bateria, deben conectarse con los negativos de sefial solo en el
polo de la bateria, y nunca antes, es muy importante que esta
conexion tenga buen contacto eléctrico y que no tenga
interrupciones o conectores de paso, asegurese de gue el cable no




pase cerca de fuentes de interferencia como cables de bujias o
alternador.

ATENCION: Para el negativo del motor, utilice un cable de al
menos 20 mm y haga una conexion triangular entre la bateria, el
chasis y el bloque motor. Una conexion a tierra deficiente puede
causar dafos importantes al modulo y a la electronica del sistema.

Cable negro/blanco: Negativos de sefial

Los pines 9 y 33 del conector B (cables negros/blanco) son los
negativos de sefial y los sensores. Uno de ellos debe conectarse
directamente al polo negativo de la bateria, asegurese de que el
cable no pase cerca de fuentes de interferencia como cables de
bujia o alternador. El otro funcionara como salida de referencia
negativa para los sensores, todos los pines negativos de los
sensores deben estar conectados a este cable.



Llave general

Para los vehiculos de competiciébn u otros que utilicen el llave
general, es muy importante que el interruptor desconecte el
POSITIVO de la bateria y NUNCA el negativo. Cualquier equipo
electrénico debe tener su alimentacion interrumpida por el positivo,
ya que la desconexion realizada por negativo puede causar dafios
irreparables en el equipo, 0 incluso problemas de
fallas/interferencias en su funcionamiento.

El negativo de la bateria debe conectarse directamente al chasis a
través de una malla trenzada comun, que se encuentra facilmente
en las tiendas de articulos eléctricos para automéviles, esta malla
ayuda a eliminar el ruido que puede causar interferencias en los
equipos electrénicos. A continuacion, se muestra una figura que
muestra cOmo se deben conectar los cables de alimentacion del
panel de control junto con el interruptor principal.



Alternador

Pino 28 - Cable Negro/Blanco

Chasis

Negativo de la Bateria

Pino14 - Cable negro

LLave General
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Pino 56 - Cable Rojo

Pino 29 - Cable negro

Pino 5 - Cable negro

Pino 42 - Cable Rojo

SENSOR DE ROTACION

Este es el sensor principal para el funcionamiento del motor. Le
indica a INJEPRO la posicion angular del cigiefal para que el
T10000 calcule los pardmetros de encendido e inyeccion y aplique
con precision los valores definidos en el mapa al motor. Hay
sensores de rotacion inductivos o de tipo hall.



«f—Roda Fonica
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SENSOR INDUCTIVO,

Los sensores inductivos generan una onda de sefial sinusoidal que
varia segun la velocidad del motor. La intensidad de la sefial
también varia segun la distancia de montaje del sensor al diente de
la rueda fénica, por lo que en algunos casos sera necesario acercar
o alejar el sensor de la rueda fonica cuando hay fallas en la lectura
de la sefial en el arranque o a altas velocidades. También es
posible trabajar en el borde de sefal del sensor de rotacion (borde
ascendente o descendente), la gran mayoria de los sensores de
tipo inductivo con rueda fénica se alinean en el borde descendente.

Ademas de esta configuracion, también es posible trabajar en la
sensibilidad del sensor, que esta relacionada con la cantidad de
dientes en el espacio, cuanto mayor es el espacio, menor es la
sensibilidad. EI T10000 tiene una configuracion de sensibilidad
predeterminada, donde el modulo usa valores comunes para cada
rueda fonica disponible.

También configuramos el voltaje de referencia para el sensor, esto
hace posible compartir la sefial de rotacién de la inyeccion original,



donde podemos medir el voltaje de referencia utilizado en el sensor
de rotacibn y ajustar el voltaje de lectura de esta sefial.
Disponemos de una tensién de referencia para rotaciones bajas y
otra para rotaciones altas, de forma que tengamos una lectura
impecable en todos los rangos. La tension de referencia se
interpola desde la velocidad de arranque (400 RPM) hasta la
“Velocidad Maxima” configurada en “Caracteristicas del Motor”. Al
conectar el sensor directamente al T10000, se indica una
referencia de 0.3V para baja velocidad y 0.8V para alta velocidad.
Para esta tension de referencia, el médulo T10000 dispone del
Modo de Tension de Referencia, donde la opcion “Sensor Default”
hace que el mddulo utilice los valores comunes para el sensor
inductivo. Si es necesario, se puede configurar en la opcién
Personalizada y luego calibrar los valores para el sensor actual y
la rueda fénica.
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El sensor inductivo se encuentra en la mayoria de los autos
originales con ruedas fénicas 60-2 y 36-1, y puede ser de 2 0 3
cables.

Cuando el sensor tenga 2 cables, conecte el cable rojo del cable
blindado al pin 1 y el cable blanco del cable blindado al pin 2, si no
capta sefal de rotacion, invierta el cable rojo con el blanco. Cuando



el sensor es inductivo y de 3 hilos, 2 pines seran suficientes para
gue funcione, el tercer pin es solo la malla de aislamiento. Averigue
la conexién del sensor con la ayuda de un multimetro, ajustelo para
medir resistencia en la escala de 20K y aplique una punta en el pin
del medio y la otra en el pin de la esquina, el pin que marca la
resistencia con el pin del medio sera conectado cable rojo, y en el
pin del medio se conectara el cable blanco (sefal), en el pin
izquierdo conectar el negativo de la bateria o la malla aislante del
cable blindado. Si el sensor es de 3 hilos y no presenta ninguna
resistencia entre los pines, puede que esté quemado o sea del tipo
hall.

SENSOR HALL

Los sensores tipo Hall generan una onda de sefial cuadrada de
acuerdo con el tamafio del diente de la rueda fénica y su intensidad
no varia con la rotacién del motor. Este tipo de sensor esta indicado
en ruedas fonicas con pocos dientes o cuando el didmetro de la
rueda es muy pequeiio, deben tener 3 cables y requieren
alimentacion externa, por lo que un pin sera positivo 5 o0 12 voltios,
el otro negativo de la bateria y el tercer pin la sefial. Para descubrir
la conexién hall, coloca el multimetro para medir diodo y aplica las
puntas en todas las posiciones posibles, cuando encuentres una
posicion donde el multimetro marque alrededor de 0.700v, el pin
de la punta roja sera el negativo de la bateria y el negro el pin de
la punta seréd la sefial, el tercer pin recibira una potencia de 5v o
12v.

El sensor Hall utiliza un voltaje de referencia de 1,5 V para
velocidades altas y bajas en su configuracion.



Al igual que con el sensor inductivo, con el sensor hall es posible
utilizar el modo de tension “Sensor Standard”, donde el modulo
utiliza los valores comunes para este sensor.

En el caso del sensor Hall, es posible utilizar el cable rojo del cable
de malla como fuente de alimentacion del sensor si es de 5V.
Cuando se configura como un sensor Hall, el médulo envia una
fuente de alimentacion de 5 V por este cable.

SENSOR DE ROTACION COMPARTIDO

Cuando necesitemos compartir la sefial de rotacion, debemos
configurar una de las entradas como “RPM de referencia de voltaje”
y luego conectar este cable a la sefial de referencia del sensor
original.

El cable transparente del cable blindado debe conectarse junto al
cable de sefial del sensor de rotacion. Al usar esta opcion, los
campos "Voltaje de referencia (RPM bajas)" y "Voltaje de
referencia (RPM altas)" se ignoran.

DISTIBUIDOR



Con el objetivo de un mejor desempefio y funcionamiento,
INJEPRO recomienda para motores de mas de 4 cilindros, cuando
se utilice un distribuidor, las siguientes pautas:

e Coloque el motor en PMS (punto muerto superior);

e Verifique qué terminal es responsable de enviar corriente al
cilindro 1,

e Margue este terminal y la carcasa del distribuidor;

@i

Desmontar el distribuidor y desarrollar una mesa mévil en relacion
al eje del distribuidor, esto permitira el ajuste ideal del punto de
encendido sin cambiar la posicion del distribuidor y la posicion del
rotor en relacién a la tapa del distribuidor;




La alineacion de la mesa en relacion con el sensor es muy
importante, el conjunto es responsable del tiempo de encendido del
motor y la inyeccion de combustible en el momento adecuado, por
lo tanto, esta "ventana" debe ser en promedio 1 mm mas grande
en un lado. para que el modulo tenga una referencia del PMS del
cilindro 01 (elija el lado que pasara por el sensor para eliminar
material);

Para agrandar la ventana que pasa por el sensor, retire material
del borde ascendente del sensor, en este caso el distribuidor gira
hacia la derecha, por lo que la parte de la ventana que sera mas
grande se indica en la foto.

Teniendo en cuenta que este distribuidor gira hacia la derecha, es
importante dejar las piezas previamente ajustadas para que el rotor
guede apuntando, en promedio, 5 mm por delante de la marca
PMS, como en la foto. Este ajuste es importante porque cuando el
motor esta a altas velocidades, generalmente, el mapa de tiempo
de encendido del modulo se adelanta, por lo que cuando el modulo
dispara una chispa, el rotor se posicionara antes del PMS, si esto
no se hace, la posibilidad de la el “salto” de chispa en el cilindro
anterior es genial, ya que este cilindro no tiene compresion y la
chispa tiende a buscar el “camino” mas facil;



oM adiantaco

Después de que todo esté ajustado y fijo, monte el distribuidor en

el motor.

SENSORES DE ROTACION MAS UTILIZADOS

SENSOR APLICACION TIPO CONEXION CABLEHE
BLINDADO
Pino 1: Cable Blanco
FIAT/Magne . . Pino 2: Cable Rojo
Marelli 3 fios Uno, Palio, Siena 1.0, Strada Induvo Pino 3: Malla del Cable
Blindado
Astra, Calibra, Corsa 8V MPFI, Pino 1: Cable Blanco
?MNW/HA Golf, Marea 5 cilindros, Omega Ind Pino 2: Cable Rojo
Bosch 3 fi 2.0,2.2e4.1,5102.2, Silverado ndauvo Pino 3: Malla del Cable
0S¢ 10S 4.1, Vectra, Passat Blindado




Pino 1: Malla del Cable
VW/AUdi 20M A3 1.8 20V, Bora 2.0, Golf 1.6, Blindado
; Golf Induvo . .
Bosch 3 fios 1.8 20V Pino 2: Cable Blanco
) Pino 3: Cable Rojo
G Ka, Fiesta, Focus Zetec, Rangef Pino 1. Cable Rojg
Ford 2 fios | /g Induvo | ping 2: Cable Blanco
Siemens 2 ) Pino 1: Cable Rojg
fios Clio, Megane, Scenic Induvo | pino 2: Cable Blanco
Pino 1: 5 ou 12 Volts
VW/Total Pino 2: Cable Blanco
Flex AP Power/Flex, GTI 16V Hall Pino 3: Malla del Cable
Blindado
Pino 1: Malha do Cabo
FIAT/E-Torq . Blindado
1816V Bravo, Strada, Palio Sporng Hall Pino 2: Cable Blanco
Pino 3: 5 ou 12 Volts
Pino 1: 5 ou 12 Volts
Denso Honda Civic Si Hall P|_no 2: Malla del Cable
Blindado
Pino 3: Cable Blanco

SENSOR DE FASE

Este sensor informa al T10000 del PMS del cilindro 1 (momento en
que el cilindro n° 1 esta explotando) para la sincronizacion de las
salidas de encendido y mando de inyeccion. El uso del sensor de
fase es obligatorio cuando se utiliza el encendido o la inyeccién en
modo secuencial. Con él instalado, también es posible realizar
correcciones individuales de ignicion y combustible, incluso
utilizando inyeccion en modo semisecuencial o encendido por
chispa con doble bobina, por ejemplo.

La instalacion del sensor de fase debe hacerse en el tren de
valvulas, o adaptarse en el distribuidor donde se da el giro completo
con dos vueltas del ciglefial. La posicién del sensor con relacion a



la rueda fénica puede configurarse de dos formas: Si la fase esta
posicionada en la vuelta en la que la explosion esta en el cilindro
1, debe configurarse de 0 a 360 grados en el mend, si esta en la
siguiente vuelta, configiralo como 361 a 720 grados.

& T 8 POSIGAO DO SENSOR
i DE FASE

WAL DO
ENTE OU
JANELA

Fase do Comando | Hall v
Borda do Sinal | Descida v

Sincronismo da Fase | De 13360 v

3
S

COMPRESSAO DO RODA COM 1 DENTE
MOTOR OU 1 JANELA

Atencion: Es importante recordar que la falla de la rueda fénica
NO debe coincidir con el borde de la sefial del sensor de fase para
esta configuracion.

El médulo INJEPRO T10000 permite el uso de sefales de fase que
tienen multiples dientes. En estos casos, es necesario encontrar un
borde de sefal de la fase que ocurre en un giro de la rueda fénica
y no en el otro. Al identificar esta sefial, verifique en qué rango de
dientes de la rueda fonica ocurre esta sefial y luego configarela en
el moédulo. De esta forma, el médulo ignorara cualquier sefial de
fase que se produzca fuera de este rango, interpretando
exclusivamente la sefial determinada.

En la siguiente imagen, la fase tiene un diente que solo ocurre en
una de las vueltas de la rueda fonica. De esta manera podemos
usar cualquier borde de este diente para identificar el sincronismo.
Este diente se encuentra entre los dientes 23 y 32 de la rueda
fonica, por lo que el diente inicial a configurar en el software sera
el 23 y el final el 32.
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(IESSN

_g 1‘1” | (TAENTTARM AR RA -,llfi.i |
I | | it
: 1 i uul’[Hi A i A I‘TFI 4
R
Comando de Vilvulas Baixa Graduagio
Fase do Comando | Hall
sy 8orda do Sinal | Descida 1
Sincronismo da Fase | De 3614 720 ¥l
ey |,
e —z—
cAN =
v Sensores de Velocidade Fase com Muiltiplos Dentes [/
Saidas Dente Inicial Fase 1 2315
Calibragéo dos Atuadores EBC . -
Esquema de Ligacio ¥ Dente Final Fase 1 32157
CONEXIONES DE SENSORES DE FASE
SENSOR APLICACION TIPO CONEXION CABLE
BLINDADO
) Pino 1: 5 Volts
fA.”d"WV 3 | Todos Audivw 1.8 20V Hall  |Pino 2: Cable Blanco/rojo.
ios Pino 3: Negativo de Bateria




Astra 16V, Calibra, Citroen Pino 1: 5 Volts
2.0, Pino 2: Cable Blanco/rojo
Bosch 3 fios [ Marea 5 cilindros, Omega 4.1, | Hall Pino 3: Negativo de Bateria
Peugeot 306 2.0 16V, Vectra
GSI
] Ka, Fiesta, Focus Zetec, Pino 1: Cable Blanco/rojo
Ford 2 fios | Ranger V6 Induvo | pino 2: Negativo de Bateria
FIAT/E- Pino 1: Negativo de Bateria
Torq Bravo, Strada, Palio Sporng | Hall Pino 2: Cable Blanco/rojo
1.8 16V Pino 3: 5 Volts
Pino 1: 5 Volts
Denso Honda Civic Si Hall Pino 2: Negativo de Bateria
Pino 3: Cable Blanco/rojo

SENSOR DE TEMPERATURA DEL MOTOR

Este sensor le dice al T10000 la temperatura del motor, es
sumamente importante que se realicen las correcciones de
inyeccion y encendido en todos los rangos de temperatura del
motor, especialmente cuando esta frio. También es muy importante
para los ajustes de arranque del motor en frio/caliente. La
instalacion del sensor debe hacerse en la salida de agua de la
culata al radiador, preferiblemente en la ubicacion original del
sensor en autos inyectados o panel de temperatura en autos mas
antiguos, y en motores enfriados por aire 0 que no usan agua, debe
instalarse en el aceite del motor.




ENTRADA

NEGATIVO

Recomendamos sensores de la linea Fiat/VW. (3,3 ohmios a 20
grados).

Caodigos:
VW/FIAT: 026.906.161.12 - MTE: 4053 - I1G: 802

También es posible utilizar sensores distintos a los de la linea Fiat.
En este caso, es posible configurar qué sensor se esta utilizando
en la pestana “Entradas”, ubicada en “Sensores y Calibraciones”,
en la entrada elegida como “Temperatura del motor”.

Entradas

Branco 1 | Temperatura do Motor v | Volkswagen v |&

Branco 2 | * Sem Funcao * Customizado | v

Branco 3 | * Sem Fungdo * GM v
= Fi

Branco 4 | * Sem Funcao * st v
Volkswagen
Branco 5 | * Sem Fungédo * v——— .,

A continuacion, en esta ventana, podemos ver la casilla de
verificacion "Sefal compartida”. Marque esta casilla si va a
compartir la sefial del sensor con el panel de control original del
vehiculo.



E Temperatura do Mot.. — O X

Volkswagen >

| Sinal Compartilhado
"Cancelar[ Ok

SENSOR DE POCICION DE MARIPOSTA (TPS

Este sensor le indica al T10000 la posicion de la mariposa con
relacion al pedal del acelerador, su uso es sumamente importante
cuando el mapa principal de inyeccion es “Aspirado por TPS”, en
configuraciones donde el mapa principal es por MAP, su uso se
vuelve opcional sirviendo solo para correcciones de ralenti, corte
de combustible en deceleracion, etc. Recomendamos utilizar el
sensor original que viene con el cuerpo de mariposa por su fijacion
y recorrido adecuado para el modelo TBI.

En casos de adaptacion, se recomienda utilizar el modelo que
mejor se adapte al eje del acelerador. Al enroscar el sensor,
idealmente, en posicion de ralenti (TPS 0%) ya hay una “precarga”
en la carrera del sensor, y al acelerar al maximo (TPS 100%) el
sensor no debe dar el tope final, esto La “precarga” inicial sirve para



evitar oscilaciones en la lectura del sensor al inicio del pedaleo (al
final del ralenti) y el juego final para evitar dafios en el sensor.

El T10000 acepta cualquier modelo de sensor TPS analbgico
lineal. Todos los modelos de sensores tienen 3 hilos (5 Voltios de
Potencia, Sefial y Negativo), es importante que la conexion del
sensor se realice de acuerdo a las especificaciones del fabricante.
La correcta conexion y calibracion permite al usuario definir donde
estan la velocidad de ralenti (TPS 0%) y el pie en el fondo (TPS
100%).

Sin embargo, si no tiene las especificaciones del fabricante, lo
ayudaremos a averiguarlo. Para ello, deja desconectado el arnés
del sensor TPS, ajusta el multimetro para que mida resistencia en
el rango de 20K y busca 2 pines del sensor en los que la resistencia
no varie de ralenti a maxima aceleracion, estos pines seran la
fuente de alimentacién del sensor (positivo). y negativo), luego
mida la resistencia entre el pin restante y los pines de alimentacion,
uno a la vez, el pin que presente mayor resistencia en reposo sera
el positivo de la fuente de alimentacion, y el tercer pin que quedara
sera el de sefal. Después de que todo esté encendido, tome el
multimetro y configarelo para medir voltaje de 20v, aplique la sonda
roja al cable blanco (sefial TPS) y la sonda negra al negativo, en
ralenti marcara de 0.80v a 1.20v y pie a fondo de 3.80 a 4.20v.



ENTRADA BLANCO 1AL7

POSITIVO 5V
e

NEGATIVO DE LA BATERIA

INYECTORES

ElI T10000 dispone de 16 salidas para control directo de inyectores,
en cada una de las cuales es posible conectar hasta 2 inyectores
de alta impedancia (superior a 12 ohmios). Para conectar un mayor
namero de inyectores de alta impedancia por salida o para
inyectores de baja impedancia (2 a 8 ohmios) es necesario utilizar
el médulo externo PEAK&HOLD. Las salidas estan compuestas
por cables azules, numerados del 1 al 16. Se recomienda conectar
los inyectores individualmente para poder utilizar las funciones de
inyeccion secuencial y correcciones individuales por cilindro.

Recomendamos que el orden de los cilindros siga el orden de las
salidas, por ejemplo: salida 1 cilindro 1, salida 2 cilindro 2, salida 3
cilindro 3, salida 4 cilindro 4 y asi sucesivamente. El orden de los
pulsos de inyeccion y el modo de inyecciébn (Secuencial,
Semisecuencial o Normal) se definiran en la pestafia
"Configuracion de inyeccion" dentro de "Configuracion del motor".



También se tiene en cuenta el orden de encendido configurado en
Caracteristicas del motor.

Para utilizar el recurso de inyeccidn secuencial, es necesario que
la lectura de rotacién se realice a través de una rueda fonica junto
con el sensor de fase en el comando para el sincronismo. Si la
lectura de rotacion se hace con el distribuidor, debe ser con la 1ra
ventana mas grande (mismo sistema que equipa el VW AP Mi).
Para inyeccion semi-secuencial, solo se requiere rueda fonica o
distribuidor con la 1ra ventana mas grande. A continuacion,
encontrara algunos ejemplos de conexion y configuracion de la
tabla de 6rdenes de inyeccién en el software dedicado T10000.

Ejemplo 01: Motor de 4 cilindros en linea con banco de inyectores
en modo secuencial. Las salidas de inyeccion se conectan en el
orden de los cilindros y el orden de explosién del motor se configura
en la pantalla “Caracteristicas del motor'.

Caractaristicas do Motor Confiauracoes de Iniecao
Banca A

Modo de Injegio  Sequencial

Habilitar Ordem de Ignigdo V)

. =] = =] =]
Ordem de Ignigio | 1 3';] 4 2% Dead Tane

Configuragées das Saidas Atwvar Corregdes [V
Azul 1 Injetor A Cil. 1 Nimero de Saidas 4
" Injetores por Saida 1=
Azul 2 Injetor A Cil. 2 —
Vazdo dos Injetores 40151 Io/h
Azul 3 Injetor A Cil. 3 L]
Vazdo da Banca 160 Ib/h

Azul4  Injetor A Cil. 4 v o
NN
v
v
Azul 1 v
v
Azul 2
Azul 3
Azul 4
Positive Ignigho +12V
) [ L_a Lo
L b s
-— -_— -_— j=—=]

Cilindro4 Cilindro3 Cilindro2  Cilindro 1



Ejemplo 02: Motor de 4 cilindros en linea con banco de inyectores en modo semisecuencial,
utilizando 4 salidas de inyectores. Los puertos de inyeccion estan conectados en el orden de los

cilindros. Tenga en cuenta en la tabla que los cilindros de 1/4 y 2/3 pares pulsan dos veces cada
ciclo del motor.

Caractaristicas do Motor Configuragoes de Injegao
Habilitar Ordem de Ignigio V] Banca A
A Modo de Injecio  Semissequencial v
Ordem de Ignigdo 1@ 3 @ 48 2@ s
Dead Time dos Injetores 0.30@ ms
Configuragdes das Saidas Ativar Corregdes [¥]
Azul 1 Injetor A Cil. 1 v Nimero de Saidas 4
Azul 2 Injetor A Cil. 2 v Injetores por Saida 1
Azul 3 ‘ Injetor A Cil. 3 v Vazdo dos Injetores 40 Ib/h
Azul4 | Injetor A Cil. 4 . Vlpietony. W _Bbh
' K:}z‘a}a‘s[e\r‘a}
v v
VW
3 ¥ v
4 v

Positivo ignicdo «12V

Cilindro4 Cilindro3 Cilindro2  Cilindro 1

Ejemplo 03: Motor de 4 cilindros en linea con banco de inyectores en modo semisecuencial,
utilizando 2 salidas de inyectores. La salida 1 activa los inyectores de los pares 1/4 juntos y la salida
2 activa los inyectores de los pares 2/3 juntos.

Caractaristicas do Motor Configuragoes de Injegao
Habilitar Ordem de Ignigic [v/] Banca A
r I v
Ordem de Ignigio ‘% 3@ 4IEI| 2@ Modo de negio | Semmepuence
Dead Time dos Injetores 0.3-05 ms
Configuragoes das Saidas Ativar Correcties [
=
Azul 1 | Injetor A Cil. 1/4 v Hmers de Saidas zj
Azl 2 | 10k Acil23 . Injetores por Saida 2%
Vazdo dos Injetores wg Ib/h
Vazbo da Banca 160 b/
:—-II;Jiirl‘ﬁlh}f‘ﬂl
~
2 ¥
3

Pasitiva Ignicho +12V

Cilindro4 Cilindro3 Cilindro2  Cilindro 1



Ejemplo 04: Motor de 4 cilindros en linea con dos bancos de inyectores, el primer banco en modo
secuencial y el segundo banco en modo semi-secuencial. En el primer banco, las salidas de
inyeccién se conectan en el orden de los cilindros y el orden de explosion del motor se configura
en la tabla de inyeccién, mientras que, en el segundo banco, las salidas se conectan a los cilindros
pares y el mapa de inyeccién se utiliza para las salidas 5. y 6 es el mapa B.

Caractaristicas do Motor Configuragoes das Saidas
Habilitar Ordem de Ignicio (/] Azul 1| Injetor A Cil. 1 v
Ordem de lgnicso . 171 30 4re] 28] a2 | injetoracit2 .
Azul 3 | Injetor A Cil. 3 v
Azul 4 | Injetor A Cil. 4 v
Azul 5 | Injetor B Cil. 1/4 v
Azul 6 | Injetor B Cil. 2/3 v

Configuragdes de Injecao

Banca A
Modo de Injeclo  Sequencial
Dead Time dos Injetores

Ativar Correglies |

Némero de Saidas
Injetores por Saida

Vazio dos Injetores

Vazdo da Banca
h 1
' ¥
v Cilindro4 Cilindro3 Cilindro2 Cilindro 1
Banca B
Modo de Injecdo | Semissequencial -
Dead Time dos Injetores O.ME ms
Ativar Comegdes W)
=
Numers de Saidas -
E‘j Peacive lgniclo +12V
Injetores por Saida 2
Vazda dos Injetores w@ () .
Vazio da Banca 160 Ib/h -
Y_!i -!11'516- jﬂ
oy

v — —_— —_—

Ciindra4 Cilindro3 Cilindro2  Cilindro 1



Ejemplo 05: Motor de 6 cilindros en linea con banco de inyectores en modo secuencial. Los puertos
de inyeccion estan conectados en el orden de los cilindros. Tenga en cuenta en la tabla que cada
salida pulsa solo una vez por ciclo de motor.

Caractaristicas do Motor Configuragoes de Injegdo
Habilitar Ordem de Ignicdo ¥/ F_—

r — = — Mods de Ingegho  Sequencial v
1% s 3] e+ =
Ordem de Ignicdo o Dead Time dos Injetores uoam

Ativar Comegles V)

Configuragdes das Saidas Nimero de Saides o=
Azul 1 Injetor A Cil. 1 v Ingetores por Saids “'_:-1
Azul 2  Injetor A Cil. 2 . ke Z:E] s
Azul 3 Injetor ACil. 3 v SSapnnnnac
Azul 4  Injetor ACil. 4 . 1@

Azul5  Injetor ACIL S . = oo

Azul 6  Injetor A Cil. 6 . : v

P —

=1

- — - —
Cilindro6 Cilindro5 Cilindro4 Cilindro 3 Cilindro2  Cilindro 1



Ejemplo 06: Ejemplo de un motor de 8 Cilindros con orden de explosion es 1-8-4-3-6-5-7-2 con
banco de inyectores en modo secuencial. Los puertos de inyeccidn estan conectados en el orden
de los cilindros. Tenga en cuenta en la tabla que cada salida pulsa solo una vez por ciclo de motor.

Caractaristicas do Motor Configuragdes das Saidas
Habilitar Ordem de Ignigao (] Azul 1 Injetor A Cil. 1 v
1% sg 45 35 Azul 2 | Injetor ACil. 2 -
Ordem de Ignigéo = - — ]
691 Sied 7[8 2 Azul3 | Injetor A Cil. 3 .
Azul4  Injetor A Cil. 4 v
Azul 5 | Injetor A Cil. 5 v
Azul 6 Injetor A Cil. 6 -
Azul 7 | Injetor A Cil. 7 v
Azul & | Injetor A Cil. 8 v
Configuragées de Injegédo Azul 1
Azul 2
Banca A —
Moda de Injecio | Sequencial Azul 3

Dead Time dos leyatones o.)o% L Azul 4

Ativar Corregdes [¥] i .
Positive Ignicke + 12V

Niamero de Saides 8~
Injetores por Saida 1 3
Vazho dos inperoees 403 B
Vazio da Banca 320 bh
|28 |45 |¢|7 o
h\.’ v — C— J—
2 = Ciindro4 Cilindro3 Cilindro2  Cilindro 1
3 v Azul §
o Azul 6
v —
- Azul 7
7 Azul 8

Positive ignicho +12V

Cilindro8 Cilindro7 Cilindro6  Cilindro 5



Ejemplo 07: En los motores de 12 cilindros, necesitamos cambiar la estrategia de instalacion de los
iyyectores, conectando las 6 salidas de los inyectores a los cilindros pares, por lo que la inyeccion
de combustible sera semisecuencial.

Configuragdes de Injegao
Caractaristicas do Motor Banca A

Modo de ingecho  Customizado v
Habilitar Ordem de Ignicio [

Desd Time dos Inetores. O_NE ms
) 1 768 sEH 1 3 9 o
Ordem de Ignigio - - - Atrear Coregdes ]
6 12 2 8 4 10

Nimero de Saidss

Configuragdes das Saidas Injetores por Saide

Wazlo dos Ingetores

Azul 1 Injetor A-1 v V}:iad.m.;.\”:‘ -
Azul 2 | Injetor A-2 v @0
Azul 3 | Injetor A-3 v

Azul4 | Injetor A-4 v

Azul 5 Injetor A-5 w Sequincin e gt

Azul 6 | Injetor A-6 -

Arul 1.-Cil1/8

éﬁ 1l i. i:i
&I 5-C1.3/4

Azul & - C1.3/4
—

Azul 3. G125

Agul 1 - Ci 118

—-— — — —-—
Cibndro 6 Cilindo$ Cilindrod Cilindro3  Cilindro2  Cilindro 1
Agul 2 - CATN2
AnacCagil
Azul G - C1.9110
— —
Ayl 6 = Ji |
| 4 - 1
Agul 2 - CLTNZ

Poutiva lrugha + 12V

Cilindro 12 Cilindro 11 Cllindro 10 Cllindre @ Cliindro 8  Cilindro?

BOBINAS DE IGNICION



El T10000 tiene 8 salidas para control de encendido, pueden controlar directamente bobinas con
modulo de encendido integrado. Para bobinas que no tengan mddulo integrado, es necesario
utilizar el modulo de encendido externo INJEPRO ISD.

Las salidas estan formadas por cables grises numerados del 1 al 8. Cuando se utiliza el sistema
multi-bobina (una por cilindro) se recomienda conectar las salidas en el orden de los cilindros, por
ejemplo: salida 1 cilindro 1, salida 2 cilindro 2, salida 3 cilindro 3 y asi sucesivamente. El orden de
encendido se define en la pestafia "Caracteristicas del motor" y el modo de encendido (secuencial
o chispa perdida) en la pestafia "Configuracion de encendido", ambos dentro de "Configuracion del
motor”. Cuando la lectura de RPM se toma a traves del distribuidor, o si usa el distribuidor solo para
distribuir la chispa, la salida de encendido recomendada es amarillo 5, pero también se pueden
usar los grises 1 a 8.

Ejemplo 01

Sistema de una sola bobina de 3 cables con médulo de encendido integrado utilizando el distribuidor
para distribuir la chispa.

Dwell Recomendado: 3.60 Inicial X 3.30 Final. (Cuanto mayor sea el nimero de cilindros, menor
sera el tiempo para que la bobina se cargue, descargue y descanse, asi que controle la temperatura
del médulo de encendido y, si se esta sobrecalentando, disminuya rapidamente el Dwell

Positive lanicie +12V

Amarela §
Configuragoes de Ignigao

Saida de Ignigio | Distribuidor v ﬂ

- 123

Configuragfes das Saidas

Amarelo 5 | Ignicdo Distribuidor v

Ejemplo 02: Sistema con una sola bobina de 2 cables sin médulo de encendido integrado y con
amplificador de chispa (mdédulo de encendido capacitivo) para distribuir la chispa.

Configuragdes das Saidas Configuragdes de Ignigao
Amarelo 5 | Ignicdo Distribuidor v Sinal de Ignicdo | MSD/Sinal Negativo v
Saida de Ignigio | Distribuidor v

Amarelo 5

Vermelho Grosso  Positivo Bateria =12V

Preto Grosso Terra Chassi

IGNICAD CAPACITIVA |2

Laranjado

Entrada (Points)

Positivo Bobina

Preto

Ejemplo 03: Motor de 4 cilindros con doble bobina en conjunto con el ISD-2, trabajando a chispa
perdida.



Caractaristicas do Motor Cinza 2
Habilitar Ordem de Ignigio (] .

Ordem de Ignigdo 13] 3@ 4o ZE

Configuragoes de Ignigao

Saida de Ignicio  Multi Bobinas v

Maodo de Ignigio  Centelha Perdida v
Tipo de Bobina  Dupla v

Mapa de Ignicso | Simplificado v

Médulo ISD-2

X1 EALAEALALALAL. Positivo Ignicao
1o +12V
v
4
4 v
Configuragdes das Saidas

Cinzal Ignlgjo Cil. /4 v
Cinza 2 Ignigdo Cil. 2/3 h:

Ejemplo 04: Motor de 4 cilindros con 4 bobinas sin mdédulo, junto con el ISD-4 trabajando en modo
secuencial.

Caractaristicas do Motor

Habilitar Ordem de Ignigdo v Gris 4
Ordem de Ignigio 1E 3 E 4 2 % :;rllsf
ris
o o Gris 3
Configuragoes de lgnigao "
Saida de Igniclo Multi Bobinas i 'i.
(=]
Modo de Ignicio | Sequencial - n
o
— R EEEEEEEEER
Mapa de Ignigdo | Simplificado X 3
_;‘L;\_mxnj‘IEI’I‘i"’I'E'I"IiE -
1
; o
| Positive lgnicag
3 L4 +12W
4 w

Configuragoes das Saidas

Cinza 1 | Ignigdo Cil. 1 . o i & .
Cinza 2 | Ignigio Cil. 2 . g £ 5 g

[ = = £
Cinza 3 Igniclo Cil. 3 . 3 5 o 5
Cinza 4 | Ignicdo Cil. 4 -

Ejemplo 05: Motor de 4 cilindros con 4 bobinas sin médulo, junto con el ISD-4, trabajando a pérdida
de chispa utilizando 4 salidas de encendido.



GRS - SALDAIGNGION ci. T —

. — — = - = > 7 <
GRIS 2 - SALIDAIGNICION CIL. 2 —_— — —_— [ Sendi degnicisn | 150/Bobina com lgnigho.
T Dwell Inicial 2,801 ms
GRIS 1- SALIDAIGNICION CIL. 1 Dwell Final 2605 ms
Salida de Ignicion | Multibobinas v
GRIS 3 SALIDAIGNICION cCIL. 3 Modo de Ignicién | Chispa Perdida
Tipo de Bobina | Individual
- Mapa de Ignicién | Simplificado v
pr— N 1|2 ‘ 3|4 }: 6
‘ 1 v
o e
7 7
+12V POTENCIA
- - } v v
= = ~ r= | <l
= = = -
o G 5} o
2 3 2 2 Salidas
< !
8 &l 3 3 T
=3 =1 e =) Gnis 1| * Sin Funcion * 0-5V/1A
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Gns 4 | * Sin Funcion * ¥ 0-5V/1A
Gris 5 | Tacometro 0-5V/1A |Probar|
Gris 6 | * Sin Funcién * 0-5V/1A
Gris 7 | Ignicion Distribuidor 0-12V/ 1A Probar
0-12vV/1A

Cilindro1 Cilindro2 Ciindro3 Cilindro 4 | ©s8 " Sinfuncion®

Azul 1| Inyector A Cil. 1/4 “| Neg/sA [Probar
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Ejemplo 06: Motor de 4 cilindros con 4 bobinas sin médulo, junto con el ISD-4, trabajando en chispa
pérdida, utilizando solo dos salidas de encendido.

Caractaristicas do Motor
Habilitar Ordem de Igniglo (v Cinza 1

Crdem de Ignigdo 152 3@ 4+ 2@ Clasas

Configuragoes de Ignigao

Saida de lgnigiio Multi Bobinas - 'ﬁ.‘
=]
Mado de Igricka | Centelha Perdida - v
Tipo de Bobina | Dupla - o
. R EEEEEENENENEN
Maga de lgrighe | Simplificado " _'g
l“:: | |2 |3 j4 5837 )8 =
i =

? o

- Positivo Ignigdo
3. +12V
< L

Configuragoes das Saidas
Cinza 1 lgnicdo Cil. 1/4 ~
Cinza 2 lﬂl‘“ﬁiﬂ Cil. m »

Cilindrg 2
Cilindro 4

Ejemplo 07: Motor de 6 cilindros con 3 bobinas dobles sin médulo, junto con el ISD-4 trabajando
en modo chispa perdida.



Cinza 2
Caractaristicas do Motor Cinza 1
Habiktar Ordem de Ignicls [

i
COrdemn de lgniglo —;E—f BE L
Configuragoes de Ignigao
Sakda de Ignicio Multi Bobinas v o =
Modo de lgnigic  Centelha Perdida 7 EEEEEEEEEE
Tlpﬁ de Bobina DI.IPLI - o
Mapa de Ignigho .S-Jrnplkllﬂdo 2
S [ 5[« 5 ]s 7 ]e]
—. - Posilivo lgnigao
2 4 +12V
3 o
4 [
2 \i.
6 o

Configuragoes das Saidas g N g \ g :
Cinza 1 | Ignigio Cil. 16 - Cilindros 3 e 4 Cilindros Le & Clldoos T e 5
Cinza 2 Ignil;.h c-Lz_,-s "

Cinza 3 | Igniclo Cil. 374 -

Ejemplo 08: Motor de 6 cilindros con 6 bobinas sin modulo, junto con el ISD-6, trabajando en modo
secuencial.

Caractaristicas do Motor
Habilitar Ordem de Ignicdo ]

Crdem de Ignigdo E E . @ Sr=)
Cinza 6

Cinza 4

Configuragdes de Igni¢ao T—
Saida de Ignicdo | Multi Bobinas v Cinza 1
Modo de Ignicio | Sequencial v Cinza 3

Cinza 5

Mapa de Ignigso | Simplificado v ©
Nx 2|3 |4]|5]|6 ‘ 718 ‘ 8
o =
' v gOLLLLLLLLLLLLL
v -
4 v
b=l
& o
Configuragdes das Saidas P“'ti:f:;?lmc&o
Cinza 1 Ignicdo Cil. 1 v
Cinza 2 | Ignigdo Cil. 2 v
Cinza 3 | Ignigdo Cil. 3 -
" v - - ~ - <
Cinza 4 Ignigdo Cil. 4 v Py ° s 9 : -
e Ol Gl :R ¢f ¢
Cinza s Ignigdo Cil. 5 v z : £ 5 g H
Cinza 6 lgan.lo CI. 6 v

Ejemplo 09: Motor V8 con 8 bobinas sin médulo, junto con 2 ISD-4, trabajando en modo secuencial.



Caractaristicas do Motor
Habilitar Ordem de Ignigio I:.-"'

Ordem de Ignigio E ﬁ

Configuracoes das Saidas

P |
goLe

= |
£aco

Cinza 1| Ignigao Cil. 1 .
Cinza 2 | Ignigao Cil. 2 -
Cinza 3 | Ignigio Cil. 3 .
Cinza 4 | Ignigdo Cil. 4 v
Cinza 5 Ignicdo Cil. 5 v
Cinza 6 | Ignigdo Cil 6 "
Cinza 7 | lgniclio CiL 7 |
Cinza &  Ignigdo Cil. 8 v

Cinza 4
Cinza 2

Modulo ISD-4

Positivo Ignigdio
+12V

Cilindro 3
Cilindro 1
Cilindro 2
Cilindro 4

Conflgural;ues de Ignigao
Saida de [-gnn:r,an Ml.l“'.l Bobinas b
Modao de Ignigdo Seql-Endill -

Mapa de Igmigao Simpliﬂr.adu »

Cinza B
Cinza 6

Mddulo ISD-4

Cilindrg 7
Cilindro 5
Cilindro 6

Elegir adecuadamente la configuracion de las salidas y entradas del médulo, asi como sus
principales configuraciones de encendido e inyeccion, a fin de evitar dafios a los componentes del

motor y a los médulos INJEPRO.

CONEXION DE ALGUNAS BOBINAS SIMPLES



BOBINA APLICACION TIPO PIN OUT
Pino 1: Salida del ISD
FIAT/Bosch O /Marea 5 cilindros 2.0 Sin Médulo Pino 2: Negativo Culata
221 Turbo, N i : jst- &
de Ignicion Pino 3: 12V Past-llave (relé)
504 014 2.4
Pino 1: Salida del ISD
. i . . Pino 2: Negativo Culata
VW/Audi 20y, |Audi 1.8 20V Turbol g visquio | gam )
BMW de lanicié Pino 3: 12V Post-llave (relé)
BMW gnicion
328, Golf 1.8 20V Turbo
Pino 1: 12V Pést-llave (relé)
FIAT/Hitachi Brava 1.8HGT, Marea con Médulo Pino 2: Negativo Culata
CM 1.8 i . i
de Ignicion Pino 3: Cable gris Numerado
11-202 HGT
Honda/Denso Pino 1: 12V Pés-Chave (relé)
099700-101 , Pino 2: Negativo Culata
099700-061 i Con Modulo | . " i
New Civic de Ignicién Pino 3: Cable gris Numerado
BOBINAS DOBLES MAS UTLIZADAS
BOBINA APLICACION TIPO PIN OUT
FIAT/Bosch Uno 1.0, 1.5, Palio (duas saidas) Sin Mddulo Pino 1: Salida del ISD
F000ZS0103 de Ignicién Pino 2: 12V Post-llave (relé)
GM/Bosch F 000 ZSO Pino 1: Salida 1 del ISD
203 F 000 IAstra, Ipanema,  Kadett, Sin Modulo Pino 2: 12V Post-llave (relé)
ZS0 205 Vectra 8V de Ignicic')n Pino 3: Salida 2 del ISD
GM/FIAT/Bosch Celta, Corsa, Gol AP Flex, Deriva, Si Médul Pino 1: Salida 2 del ISD
F 000 ZSO 213 F Montana, Vectra d ml . C,) ulo Pino 2: 12V Post-llave (relé)
000 ZSO 222 16V € Ignicion Pino 3: Salida 1 del ISD

VW/Bosch 4 fios

Audi A3 e A4, Gol 1.0 16

Con Modulo

Pino 1: Cable gris n°1
Pino 2: 12V Pést-llave (relé)
Pino 3: Fio Cinza n°2

F000ZS0212 Turbo, Gol/Golf 1.6 EA 111 icio
de Ing|0n Pino 4: Negativo Culata
Pino A: Cable gris n°2
c Méodul Pino B: Cable gris n°1
GM/Delphi ) )
d pd d Corsa MPFI de 1998 a 2002 d OT X 9 ulo Pino C: Negativo Culata
(arredondada) € lgnicion Pino D: 12V Post-llave (relé)
Pino 1: 12V Post-llave (relé)
Con Moddulo Pino 2: Negativo Culata
GM/Delphi i o, . ) -
Corsa MPFI até 1997 de Ign|C|0n Pino 3: Cable gris n°1
(quadrada)

Pino 4: Cable gris n°2

MARIPOSA ELECTRONICA




La mariposa electronica es un cuerpo de mariposa equipado con un motor controlado por el médulo de inyeccion. En
el acelerador de cable, este control es mecanico. La ventaja del acelerador electrénico esta en los controles automaticos
gue permite, como el control de ralenti, salida, curva de aceleracion, etc.

El T10000 tiene un controlador de acelerador electrénico integrado, lo que le permite usar sus entradas y salidas
directamente en los sensores y actuadores que rodean todo el control. Entre ellos se encuentran los sensores de pedal
(Pedal 1y 2), los sensores de posicion del acelerador (TPS 1y 2) y las salidas M1 y M2, que controlan el accionamiento
del motor del acelerador. A continuacion, tenemos un ejemplo de configuraciéon de entradas y salidas para pedal y
acelerador electrénico.

Configuracoes das Entradas Configuragoes das Saidas

Branco 1| Pedal 1 . Amarelo 3 Borboleta M1 v 0-12V/I1A
Branco 2 | Pedal 2 v Amarelo 4 Borbolela M2 v 0-12VI1A
Branco 3| TPS1 v
Branco 4 TPS 2 v

Pedal Eletronico

Pedal 1

Pedal 2
5 Volts

. Borboleta Eletronica .

5V
T10000

Neg Bateria

Después de que la conexion esté lista, es necesario calibrar estos sensores.

o N 1

Desconectar Receber | Envear Maps Ativar
Mapa .| Mapa, Atwo, TempoRea

& | Magpa 1 (Atva) Ctri+1

¥ Mapa? Ctri+2
Mapa 3 Ctri+3
¥  Mapad Ctrl+4

1. Para ello, es necesario conectar el médulo al software T10000, recibir el mapa Activo y activar el
tiempo real.

Nota: El médulo debe estar alimentado con 12V para que funcione la calibracion.

2. Con tiempo real activo, haga clic en "Calibrar pedal”.

v '+ @ & @ 4§

Desconectar Receber Emviar  Maps  Desatvar Mapa Corr  Calibrar  Calibrar
Mapa , Mapa, Atpfa . TempoReal Sonda Pedal Ponto

4l

3. En la pantalla de calibracion, simplemente siga los pasos calibrando el TPS en ralenti y el TPS
a maxima carga, luego proceda a calibrar el acelerador.



X
Calibrando TPS na Lenta ™ Deixe o pedal solto e clique em “Calibrar TPS na Lenta™.
Calibrando TPS no Funde Pedal 1 Pedal 2 P51 TPs2 TPS Alvo
Finalizado 20v 41V 43V o2v
100+« 100« 100 100+ 100~ Calibrar TPS na lenta
75- 75- 8- 5- 75-
50 50 50 50 50- Calibrar TPS no fundo
as- 25~ 25+~ 25+ 25~
o- 0- 0- 0- 0-
03v orv 04V 41v
Rn:«.uhb'avICmcﬁl Finalizar
S| %
Calibrando TPS na Lenta ” Pise no pedal até o fundo e clique em “Calibrar TPS no fundo™.
Calibrando TPS no Fund Pedal 1 Pedal 2 ™Ps1 TPS2 TPS Alvo
Finalizado 20V 4a1v 43V 02v
100~ 100~ 100° 100- 100° Calibrar TPS na lenta
75~ 75- 75~ 75~ 75-
50~ 50- 50~ 50- 50~ Calibrar TPS no fundo
25- 25- 25- 25- 25-
0- 0 0~ 0= 0=
03v orv 04V 41v
_F"ﬁ.’whb'av Finalizas |

L

% |
TPS calibrado. Para testar se a calibragdo estd correta. pise no pedal ¢ veja nos mostradores 3

Calibrando TPS na Lenta
Calibrando TPS no Fundo baixo se o TPS/Pedal vai de 0 a 100%. Se ndo for, clique em “Recalibrar”.
Finalizado Pedal 1 Pedal 2 PS TPS Alvo
Atualizando Calibragdes...
Calibrar Borboleta
X
Calibrando TPS na Lenta TPS calibrado. Para testar se a calibragdo esta correta, pise no pedal e veja nos mostradores a
Calibrando TPS no Fundo baixo se o TPS/Pedal vai de 0 a 100%. Se ndo for, clique em "Recalibrar”,
Finalizado Pedal 1 Pedal 2 PS1 P82 TPS Alvo
20V a1v d3v 02v
100+ s L 100+ 100- Calibrar TPS na lenta
75~ 75+ 75+ 75~ 75~
50- 50- 50- 50- 50 Calibrar TPS no tundo
25 25 25 25 25
Calibrar Borboleta
"osv "oy Yoav v O

4. Una vez que se hayan calibrado el Pedal y el Acelerador Electrénico, los diales Pedal 1, Pedal
2, TPS 1, TPS 2y Target TPS tendran que moverse.

5. Presione y suelte el pedal varias veces para probar.



CALIBRAR TPS UTILIZANDO MARIPOSA MECANICA|

1. Conecte el cable USB al T10000 y el otro extremo a la computadora o notebook, luego abra el
software T10000 (disponible en nuestro sitio web www.injepro.com/downloads/) y verifique si se ha

establecido la conexion.
2. Una vez establecida la conexion, haga clic en "Recibir mapa"y "Mapa 1 (activo)".

o e 0 @

Desconectal Aeceber | Erear Mapa Atrvar
Mapa .| Mapa, Atwo . TempoRea

| Mapad(Atve)  Chi+d
¥ Mapaz Ctrl+2
F  Mapa3 Ctrl+3
¥ Mapad Chrl+4

3. Luego haga clic en "Activar tiempo real" y luego haga clic en "Calibrar pedal”. Es muy importante
gue el modulo esté encendido, es decir alimentado con 12v.

@ o 6

Ativar Mapa Corr.  Calibrar
Tempo Real Sonda Pedal

Calibrar
Pedal

4. Para una calibracion exitosa, simplemente siga los pasos del asistente de calibracién que se
ilustra a continuacion.

2 X
Calibrande TPS na Lenta "\ Deixe o pedal solto e clique em “Calibrar TPS na Lenta®
Calibrando TPS no fundo Pedal 1 Pedal 2 ™ws1 Tws2 TPS Alvo
Finalizado 20V 42V 3.7V 10V
100- 100 100 100 - 100 Calibrar TPS na lenta
5 75 75 5 5
5 0 50 5 0
5 5 PY: g
Calibrar Borboleta
0 0 0
04 YA gy
| cancelar |
2 X
Calibrando TPS na Lenta ” Pise no pedal até o fundo e clique em “Calibrar TPS no fundo”™.
Calibrando TPS no Fund Fedal 1 Pedal 2 PS1 TPS 2 TPS Alvo
Finalizado 20V 42V 37TV 10V
100 100 100 100 100
5 5
5 50 5 50 50 ‘ Calibrar TPS no fundo
25 25
Calibrar Borboleta
0 v 08V ; g

[ Cancelar E i



Calibrando TPS na Lenta
Calibrando TPS no Fundo

Finalizade

TPS calibrado, Para testar se o calibracdo estd correta, pise no pedal ¢ veja nos mostradores a
baixo se o TPS/Pedal vai de 0 a 100%. Se ndo for, clique em "Recalibrar®

Atualizando Calibragoes

?Re(dl-brav] Cancelar I Finalizar

—_—

Calibrando TPS na Lenta
Calibrando TPS no Fundo

Finalizade

TPS calibrado, Para testar se a calibragdo estd correta, pise no pedal e veja nos mostradores a
baixo se o TPS/Pedal vai de 0 a 100%. Se ndo for, clique em “Recalibrar
Pedal 1 Pedal 2 TPS1 TPs2 TPS Alvo

)V a2V

T 100

Calibrar Borboleta
) |
Mal-bvarl Cancelar ' Finalizar ]

El campo Calibrar acelerador en el elemento 4 se refiere al uso de un acelerador electrénico, por lo
gue cuando se trata de un acelerador mecanico, este elemento se vuelve innecesario.

Antes de finalizar el proceso, presione el pedal y verifique el rendimiento, si esta bien, finalice el
proceso, si no, repitalo.

CALIBRAE IGNICION UTILIZANDO RUEDA FONICA

1. Con el autom@vil en marcha y estabilizado al ralenti, conecte el portatil mediante un cable
USB al Modulo T10000 y luego abra el software dedicado al T10000;

Descargar el mapa ACTIVO;

3. Haga clic en “Activar Tiempo Real” y luego en “Calibrar Punto”;

m O &

Ativar Mapa Corr. . b
Tempo Real  Sonda Peda Pont:

N

Calibrar
Ponto

4. En el asistente de Calibracion, haga clic en Punto de bloqueo;

Una vez que el encendido esté bloqueado, verifique el tiempo de encendido con la ayuda de una
lampara estroboscopica. Es importante recordar que al momento de realizar la configuracion se
deben identificar 20 grados, o 40 grados si se esta trabajando en el modo “Chispa Perdida”. En
este caso, algunas pistolas también duplican las RPM.



Si no puede identificar los 20 grados o los 40 grados y la diferencia de puntos es de hasta 6 grados
en una rueda fonica 60-2, cambie el valor de "Alineacién del primer diente" hasta que encuentre el
punto exacto de 20 o 40 grados para la pérdida de chispa.

A continuacion, consulte las imagenes del asistente de calibracion de puntos y la secuencia de
calibracion.

Travar Ponto ag Clique em “Travar Ponto” para o médulo travar o ponto em 20°
Calibrar
Finalizar
>
Travar Ponto
Alinhamento do Sensor
° —
-
s
Alinhamento do Primeire Dente
—
00rH
1 Cancelar l Finalizar |
Travar Ponto g Pegue a pistola de ponto e verifique qual o ponto real do motor e entdo
Calibrar modifique o valor do campo "Alinhamento do Primeiro Dente®. Repita este
Finalizar processo até a pistola de ponto ler 20°. Entdo destrave o ponto
-
Destravar Ponto
Alinhamento do Sensor
o r
-
i
"=
Alinhamento do Primeiro Dente
0]
Cancelar ] Finalizar
Travar Ponto ;7 Verifique a calibragdo em algumas faixas de rotagdo. Se necessdrio trave o
Calibras A*Y ponto, e calibre novamente
Finalizar

Alinhamento do Sensor

Alinhamento do Primeiro Dente

okl
B.u'—.—j

Recollbrdr[ Cancelar ] Finalizar |

En el Punto 2, al identificar divergencia en el encendido, debe cambiar los valores de alineacion del
primer diente o si la diferencia es mayor a 6° (en un 60-2) la alineacion del sensor, y luego, verificar
el apuntar de nuevo con la lampara. Cuando todo esté ajustado, desbloquea el punto y finaliza el
proceso.



CALIBRAR IGNICION CON DISTRIBUIDOR

Con el automévil en marcha y estabilizado al ralenti, conecte el portatil mediante un cable USB al
Modulo T10000 y luego abra el software dedicado al T10000;

Descarga el mapa ACTIVO;

Haga clic en “Activar Tiempo Real” y luego en “Calibrar Punto”;

m G &

Ativar Mapa Corr. b
Tempo Real  Sonda Pedal

Calibrar
Ponto

A continuacién, haga clic en “Capturar ventana”, en este momento el T10000 busca
automaticamente el grado de la ventana, prescindiendo del ajuste manual. Esta opcion es
imprescindible porque sin ella el punto de igniciéon puede variar.

Haga clic en “bloqueo de encendido", el cursor de tiempo de encendido apuntara a 20°, es decir, el
modulo bloqueara el tiempo de encendido a 20°. De esta forma es posible comprobar con la pistola
de punta el punto de avance en grados del distribuidor. Después de verificar el punto, ajuste
manualmente el distribuidor y vuelva a verificar con la pistola de punto. Repita este proceso hasta
gue el valor de la pistola sea de 20°.

B8 b

Travar Ponto ag Clique para travar o ponto.
Calibrar
Finalizar

Capturar Janela

Travar Ponto

lamanho da Janela do HALL

=
v S 72,0 E—]
v - | &4 |

librar| Cancelar | Finalizar

B X
* b z : 2
Travar Ponto ﬂ egue a pistola de ponto e verifique qual o ponto real do motor e entdo
Calibrar ajuste o distribuidor. Repita este processo até a pistola de ponto ler 20°.
Finalizar Entdo destrave o ponto.
>
\0 20 Capturar Janela
Destravar Ponto
2
Tamanho da Janela do HALL
. =]
u S 1205
-D v =]
2 P
Cancelar | Finalizar
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